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Die Entwicklung der Porsche-Automobile wurde stets durch
Ingenieure bestimmt, die eine technisch optimale und dennoch
wirtschaftlich verniinftige Losung fiir ein sportliches Automobil
suchten.

Entscheidenden Beitrag hierzu leisten die Bewidhrungsproben,
denen sich Porsche mit Erfolg in sportlichen Wettbewerben
unterzieht.

Aber der sportliche Einsatz ist nie Selbstzweck. Er liefert uns die
Erkenntnisse, die wir immer wieder benétigen, um Automobile
der internationalen Spitzenklasse zu bauen.
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4 Zylinder

1582 ccm

90 PS, 185 km/h
4-Gang-Getriebe

6 Zylinder

1991 ccm

110 PS, 200 km/h
4-Gang-Getriebe

6 Zylinder

1991 cecm Einspritzmotor
140 PS, 215 km/h
5-Gang-Getriebe

6 Zylinder

1991 cem Einspritzmotor
170 PS, 225 km/h
5-Gang-Getriebe

.l [lre Wiinnche MMM%

ist das vielseitige Programm sportlicher Reisewagen, das Ihnen
Porsche vorstellt. Die neuen Modelle sind das Resultat einer sorg-
filtigen Weiterentwicklung und Verfeinerung der bewihrten und
erfolgreichen Grundkonstruktion. Die Betonung lag hierbei auf
der Verbesserung des Fahrkomforts, der Erhohung der Fahr-
sicherheit und der Abrundung der Leistungscharakteristik der
Sechszylindermotoren.

Die vier in Ausstattung und Leistung sinnvoll aufeinander abge-
stimmten Modelle werden als Coupé oder fiir die Liebhaber des
offenen Fahrens auch als ,targa™ geliefert. Durch zusiitzliche

¢ Ausstattungen kann jedes Modell auf Wunsch individuell ergiinzt
werden, wobei aus der Vielzahl der Moglichkeiten an dieser Stelle
nur das selektiv-automatische Getriebe fiir 911 T und 911 E, die
»~Sportomatic, besonders hervorgehoben werden soll.

Daten, Zahlen und Illustrationen kénnen Thnen nur ein unvoll-
kommenes Bild der Fahrzeuge vermitteln. Erst das Erlebnis des
Fahrens wird Thnen offenbaren, weshalb ein Porsche immer wieder
Fahrer mit hochsten Anspriichen begeistert. Unsere iiberall ver-
tretenen autorisierten Partner werden Thnen gern die Gelegenheit
dazu geben.
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Wiihrend der 912 neben seiner Sportlichkeit durch besondere
Wirtschaftlichkeit besticht, erfreut sich der 911 T dank seines
leistungsstarken, aber dennoch gedrosselten und robusten
- 6-Zylinder-Motors groBer Beliebtheit. Spielend konnen mit ihm
hohe Dauerfahrleistungen erreicht werden, aber auch im Stadt-
und Kurzstreckenverkehr begeistert er durch Elastizitat und
-Laufruhe sowie hervorragende Beschleunigung.

Beide Fahrzeuge zeigen die allen Porsche charakteristische,
flieBende Linienfithrung der Karosserie. Sie ist nicht Selbstzweck
um des modischen Effektes willen, sondern findet ihre Erkldrung
in der technischen Funktion. Die stromungsgiinstige, selbst auf der
Unterseite glattflachige Karosserie erlaubt durch ihren geringen
Luftwiderstand hohe Fahrleistungen mit verntinftig dimensio-
nierten und deshalb wirtschaftlichen Motoren.

Auch in ihrer grundlegenden technischen Konzeption stimmen alle
Modelle tiberein. Die Anordnung luftgekiihlter Boxermotoren

im Heck ermoglicht den optimalen Kompromif zwischen Aero-
dynamik und Raumbedarf sowie Sicherheit der Insassen. Die
selbsttragende Stahlblechkonstruktion der. Karosserie ist mit der
Bodengruppe zur Einheit verschweiBt. Der verformungssteife
Fahrgastraum wird durch leichter verformbare und Aufprall-
energie verzehrende Front- und Heckpartien geschiitzt und liegt
iiberdies im bestgefederten Raum zwischen den Achsen.

Das auf vier Scheibenbremsen wirkende Zweikreisbremssystem
und das auf Einzelradaufhidngung basierende Fahrwerk haben ihre
harte Bewiihrungsprobe in vielen Rennsportveranstaltungen
bestanden und ihre Uberlegenheit bewiesen.

Den hiheren Fahrleistungen des 911 T entsprechen die Halogen
Hauptscheinwerfer sowie eine hohere Lichtmaschinen-und
Batteriekapazitit. Wer besonderen Wert auf eine noch reichha
tigere Detailausstattung und eine komfortablere Auslegung der '

Federungscharakteristik legt, kann auf Wunsch gegen Aufpreis im
Rahmen des ,,Comfort*“-Ausstattungspaketes die Karosserie- und

Fahrwerkausstattung des 911 E erhalten.
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Die serienmiBige Ausriistung der beiden Spitzenmodelle mit
Einspritzmotoren kennzeichnet eine wichtige Entwicklungsstufe,
die nachhaltig durch die im Rennsporteinsatz gesammelten
Erfahrungen beeinflu3t wurde. Abgesehen von der effektiven
Leistungserhohung auf nunmehr 140 PS beim 911 E und 170 PS
beim 911 S wurde durch die mechanische Kraftstoffeinspritzung
die Elastizitit und das Teillastverhalten der Motoren entscheidend
verbessert.

Der wesentliche Unterschied beider Motoren liegt neben der
Leistungsdifferenz in ihrer Leistungscharakteristik. Wihrend der
»E“-Motor bereits aus den unteren Drehzahlen heraus seine
Leistung entfaltet, benotigt der ,,S*-Motor hierzu wesentlich hohere
Drehzahlen, was hidufigeres Schalten und ein stirkeres Ausfahren
der Ginge erfordert, wenn die volle Kraft des Motors gefordert
wird. Der 911 S-Motor ist also mehr auf sportlichen Einsatz abge-
stimmt, wihrend der ,,E“-Motor stiirker auf die Erfordernisse

des Alltagsverkehrs zugeschnitten ist.

Ahnlich liegt der Unterschied zwischen den Fahrzeugen in der
Konstruktion des Fahrwerks. Unter Beibehaltung der grundsiitz-
lich sportlichen Abstimmung von Federung und Dimpfung wurde
beim 911 E groBerer Wert auf eine komfortablere, mehr einem
Reisefahrzeug angepaBte Federungscharakteristik gelegt. Dies
wird durch selbsttitig ihr Niveau regulierende hydropneumatische
Federbeine erreicht, die in Verbindung mit Querlenkern die
Fithrung der Vorderrider sowie deren Federung und Dimpfung
tibernehmen. Unabhiingig von der Belastung des Fahrzeugs
werden dadurch auch dessen Scheinwerfer stets auf gleichem
Niveau gehalten. Das Fahrwerk des 911 ,,S* weist dagegen die
bekannte, in vielen Rennen erprobte straffere Auslegung von
Federung und Dampfung in Verbindung mit Stabilisatoren auf.

Wie bei allen neuen Modellen wurde auch beim 911 E und 9118
durch die Verliangerung des Radstandes und dadurch verinderte
Gewichtsverteilung die Fahrtrichtungsstabilitit verbessert, Der
erhohten Fahrleistung wurde durch neu entwickelte Hoch-
geschwindigkeitsreifen-und vergroBerte Bremssegmentfliachen
Rechnung getragen.
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Auch der targa demonstriert die Asthetik der technisch zweck-
miBigen Losung. Der den Fahrgastraum iberspannende, stihlerne
Biigel schiitzt nicht nur die Insassen und ermdoglicht die Varia-
tionen des Aufbaus, sondern verhindert auch weitgehend die sonst
bei offenen Wagen unvermeidliche Beldstigung durch Zugluft

und Windgerdusche.

Der targa wird in zwei Ausfiihrungen geliefert: mit fest einge-
bauter getonter Hartglas-Heckscheibe oder mit einer einklapp-
baren Heckscheibe aus transparenter Klarsicht-Kunststoff-Folie.
Wie auch bei allen Coupés ist die feste Heckscheibe serienmiBig
elektrisch beheizbar. Das bei den neuen Modellen leichter
gewordene Dach beansprucht nicht viel Platz im Kofferraum.
Es kann mit wenigen Handgriffen abgenommen, zusammen-
geklappt und in kurzer Zeit auch wieder aufgesetzt werden.







MaBstab fiir die Gestaltung und Ausstattung des Innen-
raumes ist; die leichte und schnelle Handhabung der
Bedienungselemente, die Ubersichtlichkeit aller Kontroll-
instrumente, eine sinnvolle, die Konzentration des Fahrers
fordernde und der Ermiidung vorbeugende Bequem-
lichkeit sowie die Sicherheit der Fahrzeuginsassen.

Der Innenraum ist so groBziigig bemessen, daf3 Fahrer
und Beifahrer gute Bewegungsfreiheit haben. Weitere
Fahrgiste finden auf den Riicksitzen fiir kurze Strecken
ebenfalls eine Sitzmoglichkeit. Werden die Riicksitze
nicht benotigt, kann auf den nach vorn geklappten Sitz-
lehnen zusitzlich Gepiick verstaut werden.

Die tief, im Schwerpunkt des Wagens angeordneten
vorderen Sitze stiitzen den Fahrer durch ihre Schalenform
seitlich ab. Die anatomisch richtig geformten und viel-
fach verstellbaren Riickenlehnen beugen der Ermiidung
auch auf langen Strecken vor.

Alle Kontrollinstrumente liegen blendfrei im Blickfeld
des Fahrers. Die Bedienungsorgane sind klar angeordnet
und leicht zugénglich. Ohne die Hinde vom Lenkrad

zu nehmen, kann der Fahrer iiber zwei Kombinations-
schalter an der Lenksiule den dreistufigen Scheiben-
wischer, die Scheibenwaschanlage, Blinker, Lichthupe

- und Fernlichtumschaltung betétigen.
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Auch der Porsche-Fahrer kann sich nicht immer behindernden
und ermiidenden Verkehrssituationen entziehen. Berufsverkehr,
Autobahnstauungen und Kolonnenfahrten bei starkem Gegen-
verkehr ermiiden ihn und verschleiBBen das Fahrzeug.

Das Problem war, dem Fahrer hierfiir eine Erleichterung zu
gewihren, ohne ihm die Initiative zum bewuBten und konzentrier-
ten Fahren zu nehmen. Gleichzeitig sollte der mechanische Ver-
schleiB der Kraftiibertragungselemente reduziert werden.

Mit dem selektiv-automatischen Getriebe, der ,,.Sportomatic®,
kann der Fahrer nach wir vor schalten, wann er will und wie er es
gewohnt ist. Aber er muB} nicht schalten. Vor allem nicht in den
Situationen, wo er gezwungen ist, im Verkehrsstrom mitzuschwim-
men und das Schalten keinen Gewinn bringt, sondern auf die
Dauer zur Belastung wird.

Die ,,Sportomatic™ kombiniert zwei bewiihrte Konstruktions-
prinzipien. Ein modernes Stromungsgetriebe, auch hydraulischer
Drehmomentwandler genannt, und das Porsche -Viergang-Voll-
synchron - Getriebe mit Parksperre. Das Kupplungspedal entfillt.
Das Stromungsgetriebe iibernimmt die Funktion der Anfahr-
kupplung, wandelt stufenlos die vom Motor abgegebene Drehkraft
und palt sie automatisch der jeweiligen Fahrsituation an. Die
zum Wechseln der Ginge erforderliche mechanische Schaltkupp-
lung arbeitet automatisch, sobald der Fahrer den Schaltvorgang
einleitet.

Der hohe Wirkungsgrad des hydraulischen Drehmomentwandlers
erlaubt in Verbindung mit den bei der ,,Sportomatic* kiirzeren
Schaltzeiten nahezu die gleichen Fahrleistungen wie bei einem
Porsche mit konventionellem Getriebe.

Ihre Uberlegenheit beweist die ,,.Sportomatic* im dichten Verkehr,
bei Bergfahrten sowie auf glatten StraBen, wo unkontrollierte,
unbeabsichtigte Schaltstofe und Zugkraftspriinge an den Antriebs-
radern leicht gefihrlichwwerden kinnen.

Die ,,Sportomatic* wird auf Wunsch ab Werk gegen Aufpreis fiir
den 911 T und 911 E geliefert.
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Parksperre
4-Gang-Wechselgetriebe
Gestidnge fiir
Schaltkupplung
Schaltkupplung
Hydraulischer
Drehmomentwandler
Differential




Sicherfeit dunch Leistung

Reserven in der Motorleistung entschirfen kritische Situationen,
wie beim Uberholen. Oder vermeiden sie. Denn der Fahrer kann
warten. Auf freier Strecke macht er ohne Risiko den Zeitverlust
durch eine hohere Reisegeschwindigkeit wett. Starke Motoren be-
deuten also Sicherheit.

Hohe Fahrleistungen durch starke Motoren erfordern aber auch,
dall Lenkung, Fahrwerk, Bremsen und alle anderen Aggregate
auf die erreichbare Spitzengeschwindigkeit abgestimmt sind. Mit
ausreichenden Reserven. Um so mehr, wenn sich das Fahrzeug im
sportlichen Wettbewerb messen soll, wie es Porschewagen immer
wieder tun. Also bietet ein sportliches Fahrzeug, das auf hohe
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Leistung und extreme Beanspruchung ausgelegt ist, mehr Sicherheit
im Alltagsverkehr als ein Durchschnittsautomobil.

Warum siegen Porsche immer dann in sportlichen Wettbewerben,
wenn die Strecke am schwierigsten ist? Auf sizilianischen Land-
straBBen bei der Targa Florio, auf den vereisten Pissen der fran-
zosischen Seealpen bei der Rallye Monte Carlo, in den Kurven-
schlingen des Niirburgringes und bei Bergrennen. Immer dann,
wenn nicht allein die Kraft der Motoren entschied, sondern Sicher-
heit, Zuverlassigkeit und Ausgewogenheit der Gesamtkonstruktion.
Weil die Sicherheit aller konstruktiven Details bei Porsche mehr
gilt als nur die Leistung der Motoren. Deshalb fahren Sie auch
sicherer mit einem Porsche.
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bilden die Grundlage der
Konstruktion jedes Porsche-
Motors. Seit Jahrzehnten
befalt sich Porsche mit der

4-ZyLinper-MoTor 912

Der bewihrte kurzhubige Vier-
zylinder in Boxerbauart zeichnet
sich durch grofle Wirtschaftlich-
keit aus. Bei einem Normverbrauch
1t. DIN von 8,5 Ltr./100 km leistet

6-ZYLINDER-
VerGasermoror 911 T

Ein robuster Drosselmotor, der
dennoch kaum einen Vergleich
mit anderen sportlichen Motoren
zu scheuen braucht. Aus einem
Hubraum von 2 Ltr. entwickelt
er 110 PS bei 5800 U/min.
Charakteristisch fiir ihn ist die
grofle Durchzugskraft {iber
einen weiten Drehzahlbereich.
Seine 6 Zylinder sind in
Boxerbauart (je drei rechts

er aus 1,6 Ltr. Hubraum 90 PS

bei 5800 U/min. Die geschmiedete

Kurbelwelle ist im Leichtmetall-

kurbelgehiuse vierfach gelagert. Die Ventile sind hdngend

im Leichtmetallzylinderkopf angeordnet und werden von

einer Nockenwelle tiber Stofistangen und Kipphebel gesteuert.
Zwei Doppelfallstromvergaser versorgen die Zylinder mit Kraft-
stoff- Luft-Gemisch. Das Motordl wird durch eine Zahnradpumpe
gefordert, im Nebenstromfilter gereinigt und durch einen
thermostatisch regulierten Olkiihler vor Uberhitzung geschiitzt.

und links vom Kurbelgehiiuse)

angeordnet und mit den stark

verrippten Leichtmetallzylinderképfen verschraubt. Die hiingenden Ventile sind V-formig ange-
ordnet und werden iiber Kipphebel durch je eine obenliegende Nockenwelle pro Zylinderreihe
gesteuert. Die geschmiedete Kurbelwelle ist achtfach gelagert. Uber kurze Saugrohre gelangt das
Kraftstoff- Luft-Gemisch von den beiden Dreifach - Fallstromvergasern in die Verbrennungs-
riume. Eine Trockensumpf-Schmierung garantiert die gleichmiBige Versorgung der Schmier-
stellen mit Ol (z. B. bei hohen Kurvengeschwindigkeiten), das in einem Hauptstromfilter
gereinigt und von einem Olkiihler auf der richtigen Temperatur gehalten wird. Durch Keil-
riemen wird die Drehstromlichtmaschine und das Axialgeblise fiir die Motorkiihlung angetrieben.

Konstruktion luftgekiihlter
Motoren und wurde damit
zum Begriff. In ungezihlten
Rennen trieben Porsche-
Motoren die Fahrzeuge zum
Sieg. Die Perfektion und
Prizision des Rennmotoren-
baus wurde zum Malstab
fiir die Serienfertigung.

Vollastkurven Mator 812 Vollastkurven Motor 811 E

Vollasthurven Motor 811 S

Vollastkurven Motor 911 T

e S T . — ]| —

-

4 3 SESEEER SR ASSEE 3
3 3 3
E? % @ z,. ‘,E £ W
£, i & e 5 | 3
e i : 2 £ = : i
g._‘. z H H 8 . = M 5 L T E
& T - 3 -
i 15 ‘g
=5 = =
<51 - 4
i &
b

%o 1o dow s  wm s w0 s

e e o s fw oo e P
Orshzabl n (L/mind -

Orehaah n (U/emind >

Beschleunigungsdisgramm  Typ 911 S (5-Gang-Getrisbe)

Beschleunigungsdiagramm  Typ 011 E  (5-Gang-Gatriebe)

Beschieunigungsdiagramm Typ®12  (4-Gang-Getriebe) Beschleunigungsdiagramm  Typ 811 T (4-Gang-Getriebe)
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6-ZyLINDER-EINSPRITZMOTOREN

911 Euxp 9118

Die Sechszylindermotoren waren eine
der Voraussetzungen fiir die aufsehen-
erregenden Sporterfolge Porsches in
den beiden letzten Jahren. Sie tiber-
raschten nicht nur durch ihre Leistung,
sondern bestachen vor allem durch
Zuverlissigkeit und Ausdauer und
konnten dadurch den zwei- bis drei-
mal grioBeren Motoren der Wettbe-
werber zumindest Paroli bieten. Bei
den Sportwagen- und Prototypen-
motoren wurden hierbei wertvolle Er-
fahrungen mit der Benzineinspritzung
gewonnen, die sich nun auch im
Serienbau niederschlagen.

Die Sechszylindermotoren 911 E und
911S werden im Gegensatz zum

911 T, dem sieim grundsiitzlichen
Aufbau gleichen, nun iiber eine me-
chanische Saugrohreinspritzung mit
Kraftstoff versorgt. Neben der er-
hohten Leistung von 140 PS bei 6 500
U/min. bzw. 170 PS bei 6 800 U/min.
liegen die Vorteile der Einspritzung
im geringeren Kraftstoffverbrauch
bei wechselnden Geschwindigkeiten,
der besseren Durchzugskraft in allen
Drehzahlbereichen, der Unempfind-
lichkeit gegentiber Lufttemperatur
und -Druck sowie der serienmiBigen
Abgasentgiftung ohne zusitzliche
Pumpen und Ventile. Zusitzlich sind
die Motoren mit einer Hochspannungs-
Kondensatorziindung ausgeriistet.

Die hohere Leistung entfaltet der

S- gegeniiber dem E-Motor erst in
oberen Drehzahlbereichen (siehe
Drehmomentkurve S-Motor), da er be-
tont sportlich ausgelegt ist. Demgegen-
itber weist der E-Motor in den unteren
Drehzahlbereichen die groBere
Elastizitit auf.




VorpEeracHsE: Die einzeln aufgehiingten

Riider werden durch Querlenker in Verbindung mit
StoBdiimpferbeinen gefiihrt. Die Federung erfolgt
durch je einen, lingsliegend im Querlenker ange-
ordneten, einstellbaren Federstab. Beim 911 E wird
die Federung und Ddmpfung durch ein hydro-
pneumatisches Federbein iibernommen, das selbst-
titig sein Niveau reguliert. Der 911 S erhiilt
zusitzlich einen Querstabilisator.

Heizunc unp BeLurruna: Alle Modelle weisen
ein neues Heizungs- und Beliiftungssystem auf, das
auch bei niedriger Geschwindigkeit und geschlosse-
nen Fenstern wirksam ist. Die im Wiirmetauscher
durch den Motor erwiirmte Luft kann stufenlos
mit zusitzlicher kiihler Frischluft gemischt und
beliebig in Kopf- oder FuBraum geleitet werden.

Hi~nteracHusE: Einzeln aufgehidngte Réder,

die durch Schriglenker gefiihrt und durch quer-
liegende, einstellbare Federstibe und eine progressiv
wirkende Gummihohlfeder gefedert werden. Die
Diampfung erfolgt durch hydraulische Teleskop-

stoBdampfer. Vom Ausgleichsgetriebe wird die An-
triebskraft iiber Do relenkwellen auf die Rader
iibertragen. Alle Gelenke sind wartungsfrei.

Der 9118 ist zusitzlich mit Stabilisator versehen.

Ein Dreistufengebliise unterstiitzt den Durchsatz
der Luft, die durch Schlitze iiber der Heckscheibe
(beim targa durch Kiemen im Dachbiigel) ent-
weichen kann. Die Heckscheiben werden elektrisch
beheizt. Eine Klimaanlage oder eine benzin-
elektrische Zusatzheizung kann an das Heizungs-
Liiftungssystem angeschlossen werden.
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Bremsen: Alle Modelle sind mit einer Zweikreis-
bremsanlage ausgestattet, die auf groBdimen-
sionierte Scheibenbremsen an allen Ridern wirkt
und deren Bremssegmente sich automatisch nach-
stellen. Zur besseren Wiarmeableitung, die vor-
zeitigem Verschleill der Bremsbelige vorbeugt, sind
der 911 T mit ,.Sportomatic” sowie alle 911 E und
911 S mit innenbeliifteten Scheibenbremsen aus-
gestattet. Die Handbremse wirkt auf vom
Scheibenbremssystem unabhingige Bremstrommeln
der Hinterrdder.

SicHerHEITSLENKUNG: Die Lenkbewegungen
werden liber eine abgewinkelte Lenksiule mit zwei
wartungsfreien Kardangelenken auf eine direkt wir-
kende Zahnstangenlenkung iibertragen, die sym-
metrisch hinter der Vorderachse angeordnet ist.

Karosserie: Die selbsttragende, verwindungs-
steife Ganzstahlkarosserie ist mit der stabilen
Bodengruppe zu einer Einheit verschweilit. Der ver-
formungssteife Fahrgastraum wird durch nach-
giebige Front- und Heckpartien, die Aufprall-
energien verzehren, geschiitzt. Die Kotfliigel vorn
sind abschraubbar.

Alle Kabel, Leitungen und Betitigungsgestinge
liegen geschiitzt im Rahmentunnel des geschlossenen
Karosseriebodens.

NICHT ALLEIN DIE FAHRLEISTUNG
ENTSCHEIDET UBER DEN WERT EINES
WAGENS, SONDERN ZUVERLASSIGKEIT

ALLER KONSTRUKTIVEN DETAILS.




TECHNISCHE DATEN COUPE/TARGA
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6
80,0 mm ) 80,0 mm
~ 660mm 66,0 mm
1991 ecm® B 1991 cm?
9,9:1

140 PS/DIN bei 6500 U,n'mm

17,8 mkp bei 4500 U/min
70 PS/1

MOTOR Zylinderzahl 4 .
Bohrung 7 K,S;ﬂr N SHOmim ) . B
- i Hub  740mm 66,0 mm .
) Hubraum tatséchlich 71582 cm?® 1991 cm’ . _
Verdichtungsverhiltnis 9,3:1 8,6:1
~ Leistung 90 PS/DIN bei 5800 U/min 110 PS/DIN bei 5800 U/min
N Hochstes Drehmoment 12,4 mkp bei 3500 U/min 16 mkp bei 4200 U/min
i Spezifische Leistung 57 PS/I 55 PS/I )
MOTORKONSTRUKTION B  LueekiilcBoermelormite? ™ Lufiekihicr Bowermoior it e
Zylinder Biral (GrauguB3-Biichse mit GrauguB

Zylinderkopfe
Anzahl der Ventile je Zylinder

Leichtmetall-Kiihlrippen)

Leichtmetall

1 EinlaBventil und 1 AuslaBventil

Anordnung der Ventile
Ventilsteuerung

Niockéx}wellenantrieb

Kurbelwelle

Zahnrider

170 PS/DIN bei 6800 Uj/min
18,5 mkp bei 5500 U/min
85 PS/1

Luftgekiihlter Boxermotor mit je3
sich gegeniiberliegenden Zylindern
Biral (GrauguB-Biichse mit
Leichtmetall-Kiihlrippen)

hangend

V-férmig héngend

durch eine Nockenwelle uber
Stoflstangen und Kipphebel

durch je 1 obenliegende
N_ock;nwelle iiber Kipphebel

V-ft‘)rmigiéhgcnd

- durch Kette

._durch Kette

durch je 1 obenliegende
Nogkenwelle iiber Kipphebel

geschmiedet, 4 Gleitlager

Pleuellager

Gleitlager

geschmledet 8 Gleitlager

geschmiede_t, 8 -Gleitlager

Gebldseantrieb

durch Keilriemen iiber Licht{ﬂ@hine

Schmierung
Kraftstoff-Forderung

Luftgekiihlter Boxermotor mit je 3
sich gegentiberliegenden Zylindern
Biral (GrauguB-Biichse mit
Leichtmetall-Kiihlrippen)

V-ft‘)rn';ig hidngend

durch je 1 obenliegende
Nockenwelle iiber Kipphebel

durch Kette

- geschmiedet, 8 Gleitlager

Druckumlaufschm ierung
1 mechanische Kraftstoﬁ‘pumpe

Gemischbildung
ELEKTRISCHE ANLAGE Nennspannung
Lichtmaschine

2 D_oppel_f_gll_stromver_g_a_s_ql_' _
12V

Trock_ensumpfschmieru;g
1 elektrische Kraftstoffpumpe

l Drelfachvergaser pro Zylmderre;he

Gleichstrom 420 W

Batteriekapazitiit 45 Ah
ey . Ziindung  Batterieziindung B
R iﬁndfolge I—4—3—2_- i
KR_A-FTUBERTRAGUNG Lage des Motors 1m Hcck hinter dcr Hmlcrazh_se_ "
B ) l(_i;p;?h;;g_ Emschcaben-Tmckenkupplung

Scha[tgctricbe
Anzahl der Ginge
Anordnung des Schalthebels

Trocker_ls;_mnpfschmierung

1 elektrische Kraftstoffpumpe
Bosch f.iaugrohreinspritzung

Tﬁrockensumpfschmlerung
1 elektrische Kraftstoffpumpe
Bosch Saugrohreinspritzung

Drehstrom 770 W

Drehstrom 770 W

2x36Ah

2x36Ah

Drehstrom 770 W _

2x36Ah

Battcrlezundung (Hochspannungs-Kondensatorzundun g)

1—6—2—4—3—5

1-6—2—-4-3-5

1—-6-2—-4-3-5

Porsche-Sperrsynchrongetriebe

4 vorw.ms, 1 ruckwarts

4 vorwéirts, 1 riickwirts

Mlttelschaltung (neben Fahrcrsnz auf Rahmentunnel)

5 vorwirts, 1 riickwirts

Achsantrieb
Achsﬁbersetzu;ig
Kraftubertragung

7 FAHRGESTELL RADAUFHANGUNG Rahmen
7 Vorderradaufhingung

Spiralverzahntes chelradgetnebe mit Kegelradausgleichsgetriebe

7:31,i = 4,428

uber Gelenkwellen auf dle Hinterrader

Vorderradfederung

GepreBter und geschweiliter SLahlblech—Kasienrahmen mlt Auf bau verschweil3t

Einzeln an SloBdampferbemen und Querlenkern aufgehangte Rader

je Rad ein runder Drehstab in Langsrichtung liegend, fiir 911 S Stabilisator zusiitzlich. Bei 911 E selbstmvcaureguherendcs hydropneumatlschcs Federbein

Hinterradaufhingung

Einzeln an Lingslenkern aufgehidngte Réader

Hinterradfederung

je Rad ein runder Drehstab querliegend. Fiir 911 S ein Stabilisator zusatzhch

7StoBdéimpfer

Vorn und hinten doppcltwlrl_(ende hydrauhsche StoBdampfcr

FuBbremse

Zweikreis-Scheibenbremse, hydrauhsch auf alle vier Rédder wirkend. Bei 911 E und 911 S mnenbcluftete Bremssche1ben

Handbremse

Mechanisch, auf die Hmterrader WIrkend. Duo Servo-Trommelbremse
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TECHNISCHE DATEN COUPE/TARGA

erksamer Bremsscheiben-0

vorn 235 mm, hinten 244 mm

Bremsﬂache je Rad (FuBbremse)

vorn 52,5 cm? hinten 52,5 cm?®

7 Wirksame Bremsﬂache gesamt (FuBbremse)
Handbrems-Trommel-@

SHTT

vorn 235 mm, hinten 244 mm

vorn 228 mm hinten 244 mm

vorn 52,5 cm?, hinten 52,5 cm?

Wirksamé Bremsflache gesamt (Handbﬁainse)

Felgen (fiir Sportomatic in Klammern)

vorn 76 cm?®, hinten 52,5 cm?
257 cm?

vorn 228 mm, hinten 244 mm

vorn 76 cm?, hinten 52,5 cm?

257 cm?®

Reifen (fiir Sportomatic in Klammern)

210 cm? 210 cm?
180 mm -
170 cm?
51,Ix15 5, Ix 15
165 HR 15 165 HR 15 N

Lelchtmetall 6Jx15(5Y,Tx14)
185/70 VR 15 (185 HR 14)

Leichtmetall 6 Jx 15
185/70 VR 15

Lenkuug

e Lenkubersetzugg_ y
GETRIEBEUBERSETZUNGEN

ZF-Zahns{angenlenkung

1:17,78

1. Gang = 11:34

e [ aang = 11:34

2. Gaug'— 19:32

2. Gang = 19:31

X . Gang = 24:27

3. Gang — 25:26

4 Gang = 28:24

4. Gang = 29:23 B

1.Gang = 11:34

2; Gang = 18:34

3. Gang —22:29
4, Gang = 25:26

5.Gang = 29:23

Ruckwartsgang 11: 16 20:43

Ruckwartsgang II 16 -20:43

1. Gang = 11:34

2. Gang = 18:34

3. Gang = 22:29

4. Gang — 25:26

5.Gang = 29:23

Ruckwartsgang 11:16—20: 43

Riickwirtsgang 11:16 —20:43

STEIGVERMOGEN Fahrzeuggewicht + Zuladung 1130 kp 1240 kp 1240 kp 1240 kp
| Gang, Grenzstergl.mg ca. 46°/o 60 66 %0 66 %
2. Gang, Grenzsteigung ca. _ 21%, 250/, 349/, 350/
- 3. Gang, Grenzsteigung ca. 129, 149 21% 219,
e 4. Gang, anzsteigungic;t. 8% 89/, 14 %0 149/y
- 5.Gang, Grenzsteigungiéa.' 9%, 99,

FULLI\EENGEN Motor (f. Sportomatic i. Klammern)

ca. 5 Liter HD-O1

ca. 9 Liter HD-OI (ca. 11,5 Liter)

ca. 9 Liter HD-OI (ca. 11,5 ther)

mit Olkiihler ca. 10 Liter HD-O1

Getriebe mit Ausgleichsgetricbe 2.5 ther _
Kraftstoffbehilter 62 Liter . -
Bremsfliissigkeitsbehilter ca. 0,2 Liter N e B o
) Scheibenwaschanlage ~ ca.2,0 Liter -
~ ABMESSUNGEN 'Radstand 2268 mm o .
Spurwe]te VOIn (fir Sportomatic in Klammern) 1362 mm 1362 mm 1374 mm (1364 mm) 1374 mm
N Spurwene hinten (fiir Sportomatic in Klammern) 1343 mm 1343 mm 1355 mm (1345 mm) 1355 mm
Lange 4163 mm .
N Breite 1610mm R - B .
o Hohe (unbelastet) 1320 mm . —_
- " Bodenfreiheit (belastet) 150 mm SRR
: Wendekreis ca. 10,7 m a
 GEWICHTE Leergewicht nach DIN 950 kp 1020kp 1020 kp 995 kp =
 Zulassiges Gesamtgewicht 1300 kp 1400kp 1400 kp 1400 kp - g
B it il bty Gy, Tk 600 kp 600 kp 600 kp
gemicht dact jodoch micht Gberschritien werdem)  T70KP 840kp 840 kp 840kp
FAHRLEISTUNGEN  Hochstgeschwindigkeit 185 km/h 200 km/h ) o 215 km/h ~ 225km/h
(1 Person + Leergewieht noch DNy 11:5 kp/PS/DIN 9.9 kp/PS/DIN 7,8 kp/PS/DIN 6.3 kp/PS/DIN
___Eaftstoﬂ'-Normverbrauch (nach DIN) S,S-i.iter/w() km 9 Liter;’ [OOIm S - - 7”797,6Li7ter/lm' - 10,2 Liter/100 km 2




Die spannende und auch abenteuerliche Geschichte des Rennsports im Hause Porsche fiillt Bande. Am inter- p g ,
essantesten mag sie fiir den Fachmann sein, der mit ihrer Hilfe verfolgen kann, wie sich die dabei gewonnenen ol

Erfahrungen in der Entwicklung der Serienfahrzeuge niederschlugen. ! Z'}z ¢z .
s

Da die gleichen Ingenieure Renn- und Serienwagen konstruieren und bauen, findet eine immerwiihrende wechsel-

seitige Beeinflussung statt. Hierzu triigt vor allem die Tatsache bei, daf3 die Rennsportfahrzeuge oft auf

Weiterentwicklungen der Serienaggregate beruhen. Andererseits werden viele neue Konstruktionen zunichst im Vin

Rennsport erprobt, bevor sie in den Serienbau eingehen. Motoren, Fahrwerke und Bremsen liefern viele R

Beispiele dafiir. ewﬁ/’;‘
Das Geheimnis der Porscheerfolge auf dem Markt und den Rennpisten kann man nur dann ergriinden, wenn 4. { {g

man hinter die Kulissen schaut. Es heiB3t: Konstruktive Originalitiit, hdrteste Erprobung in der Praxis, Sorgfalt
und Priizision in der Fertigung. Denn MaDstab fiir die Qualitiit sind die besten Fahrzeuge der Welt, denen sich

’
Porsche immer wieder stellt. G(’/WW
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